1. Предупреждение дорожно-транспортных происшествий с участием пешеходов, велосипедистов и возчиков гужевого транспорта в темное время суток, оперативная обстановка с пожарами  в области за 9 месяцев 2015г.

За 9 месяцев текущего года на дорогах области зарегистрировано 414 дорожно-транспортных происшествий, в которых 68 человек погибли, 476 получили травмы. Участниками 157 ДТП стали пешеходы и велосипедисты: 24 человека погибли и 139 получили травмы. Виновниками практически каждого второго ДТП стали сами пешеходы и велосипедисты.

Справочно: За прошедший период 2015 года на территории Славгородского района произошло 7 ДТП в которых ранено 6 человек, 1 человек погиб. С участие пешеходов совершено 2ДТП. В данных ДТП ранен 1 пешеход и 1 пешеход (несовершеннолетний) погиб.  

Пренебрежение простыми мерами безопасности со стороны самых уязвимых участников движения приводит к крайне тяжелым последствиям. Именно поэтому каждый из нас не только должен осознавать все опасности, которые таит в себе дорога, но и соблюдать Правила и сам заботиться о своей безопасности. Однако в действительности зачастую происходит иначе.

20 сентября в третьем часу ночи в Кировском районе под колесами автомобиля «ВАЗ» смертельные травмы получил 53-летний мужчина, сидевший на проезжей части. Светоотражающих элементов у него на одежде не было.
28 сентября в 20-15 в Шкловском районе 25-летний житель Гомеля, управляя автомашиной «Опель Астра», вблизи деревни Новые Чемоданы совершил наезд на 55-летнего жителя деревни Любиничи, который перебегал проезжую часть в неустановленном месте. Несмотря на темное время, пешеход не имел световозвращающих элементов на одежде. А в придачу ко всему – находился в состоянии алкогольного опьянения. В результате ДТП мужчина получил тяжелые травмы, от которых скончался в больнице.

3 октября в 21-15 в Могилевском районе 24-летняя могилевчанка, управляя автомашиной «Хундай Атос» по автодороге Могилев–Чериков–Костюковичи, вблизи деревни Кадино совершила наезд на 30-летнего могилевчанина, который переходил проезжую часть в неустановленном месте. В результате ДТП пешеход погиб на месте.

4 октября в 21-05 в Дрибинском районе 18-летний житель деревни Сидоровка Краснопольского района, не имея водительского удостоверения, управляя автомашиной «ВАЗ-21053» по автодороге Могилев–Рясно–Мстиславль, на 62-ом километре совершил наезд на лежавшего на проезжей части рядом с велосипедом 36-летнего жителя деревни Затоны Дрибинского района. В результате ДТП последний получил смертельную травму. Водитель «ВАЗа» оставил место ДТП, однако уже спустя 40 минут был задержан сотрудниками ГАИ в Чаусском районе.

Дорожная безопасность неизменно остается актуальной темой. А с наступлением осени и сокращением светового дня особым поводом для беспокойства становятся пешеходы, велосипедисты и возчики гужевого транспорта и их безопасность на дороге в темное время суток.

В темное время суток или в условиях недостаточной видимости ДТП со смертельным исходом происходят в 3 раза чаще, чем в дневное время. Основная причина – это плохая видимость объекта. Ведь при движении в темноте водитель видит только ту часть дороги, которая освещена фарами автомобиля. При этом восприятие световых контрастов становится хуже. Уже в ранних сумерках отчетливо видимые днем предметы блекнут, а после захода солнца становятся едва различимыми. А если к этому добавляется туман и моросящий дождь, то невыразительная фигура человека полностью сливается с темнотой. Поэтому светоотражатели стали непременным атрибутом пешехода во многих странах. В Беларуси, как в большинстве Европейских стран, США, Прибалтике введено обязательное ношение светоотражателей для пешеходов и велосипедистов в темное время суток. Стражи порядка имеют право штрафовать пешеходов, которые в темное время суток находятся на неосвещенных улицах и шоссе без светоотражателей. К примеру, в Латвии сумма штрафа составляет 2 лата, что равно примерно 4 долларам, в Западной Европе и вовсе доходит до 20 евро, у нас за данное правонарушение штраф составляет до 3 базовых величин (540 тысяч белорусских рублей).

Но важно не только иметь светоотражатели, но и правильно их разместить. Фликер должен находился спереди. Если это нарукавная повязка, надевайте её на правую руку. Наилучшим вариантом является наличие двух повязок на обоих рукавах. Обозначенный таким образом пешеход даёт возможность водителю своевременно его заметить и избежать наезда. Также необходимо позаботиться о безопасности своих пожилых родителей и родственников, напомнив им правила перехода проезжей части и обозначив их.
Выполняя требования п.17.1 ПДД, пешеходы должны двигаться по тротуарам, пешеходным или велосипедным дорожкам, а при их отсутствии по обочинам. Однако не следует идти по самому краю тротуара, прилегающего к проезжей части дороги. Оступившись, можно неожиданно оказаться на проезжей части дороги. Задеть пешехода могут и транспортные средства особенно с прицепом, движущиеся рядом с тротуаром, так как отклонение прицепа при маневрировании может достигать 1,5 метров.

Пересекать проезжую часть дороги пешеходы должны по пешеходным переходам. В случае их отсутствия на перекрестках необходимо двигаться по линии тротуаров и обочин, убедившись, что выход на проезжую часть дороги безопасен. При отсутствии в пределах видимости обозначенных пешеходных переходов и перекрестков пешеход должен перейти проезжую часть дороги на участке, где она хорошо просматривается в обе стороны и по кратчайшей траектории. Нельзя принимать решение о пересечении проезжей части на закруглениях дороги с малым радиусом и пересекать ее в местах, с ограниченной обзорностью из-за транспортных средств или иных препятствий.

Перед тем как выйти на проезжую часть пешеход должен убедиться в отсутствии транспорта или правильно оценить расстояние до приближающегося транспорта, и его скорость.

Переходя проезжую часть дороги, пешеход не должен замедлять движение или останавливаться на ней, поскольку это повышает опасность наезда. В местах, где отсутствуют тротуары, пешеходные или велосипедные дорожки, а также обочины пешеходы могут двигаться по проезжей части навстречу потоку транспортных средств, чтобы видеть приближающийся автомобиль и своевременно уступить ему дорогу. В таких случаях пешеход должен идти как можно ближе к краю проезжей части, чтобы занимать минимальное пространство и не препятствовать движению транспорта.

Особенно опасно пересекать проезжую часть дороги в темное время суток или в условиях недостаточной видимости, поскольку пешеход видит автомобиль с включенными фарами, а водитель может не заметить пешехода. При этом темная одежда поглощает свет и, как правило, менее заметна для водителя. Чтобы улучшить видимость человека на дороге в темное время суток пешеходу необходимо обозначить себя световозвращающими элементами.

ВЕЛОСИПЕДИСТЫ

Хочется напомнить и велосипедистам о том, что их транспорт, движущийся в непосредственной близости от автомобилей, должен быть оборудован световозвращателями и катафотами. А самим любителям данного вида передвижения необходимо позаботиться о сохранности своей жизни и надевать световозвращающие жилеты.

Вместе с тем, отдельные велосипедисты пренебрегают мерами безопасности, соблюдением правил, что приводит к авариям.

22 сентября около 20-40 в Краснопольском районе 53-летний житель Литвы, управляя автомашиной «Форд Фокус», совершил наезд на 24-летнюю жительницу деревни Ясенка, двигавшуюся на велосипеде в попутном направлении. В результате ДТП велосипедистка получила закрытую черепно-мозговую травму, ссадины. Госпитализирована. Ни велосипед, ни велосипедистка не были обозначены световозвращателями.

23 сентября в 19-50 в Глусском районе 44-летний бобруйчанин, управляя автомашиной «Хундай Матрикс», при разъезде с встречным автомобилем совершил наезд на 57-летнего жителя деревни Старое Cело, который двигался на велосипеде в попутном направлении. В результате ДТП велосипедист получил закрытый перелом костей таза, закрытый перелом правого бедра. Велосипед и велосипедист световозвращателями обозначены не были.

Если вернуться к мировой практике, то во многих странах жилеты необходимо надевать не только пешеходам и велосипедистам. Этот атрибут является необходимым и для водителей в случае поломки, аварии или просто для выхода из автомобиля. Так, во Франции вне населённых пунктов при покидании автомобиля водителем, а также велосипедистам при движении в вечернее и ночное время или в условиях плохой видимости обязательным требованием является наличие светоотражающего жилета, игнорирование его использования наказывается штрафом от 90 евро и выше, для велосипедистов минимум – 22 евро. В Португалии за отсутствие жилета на водителе при нахождении на проезжей части штраф от 120 до 600 евро, а за отсутствие жилета в автомобиле (мотоцикле) взимается штраф от 60 до 300 евро.
п. 148 ПДД

Велосипедистам для безопасности следует передвигаться на велосипеде по велосипедной дорожке, тротуару или пешеходной дорожке, либо по обочине в попутном направлении движения транспорта. Допускается движение велосипедистов по проезжей части дороги в один ряд не далее 1 метра от ее правого края.

Для безопасного участия в движении велосипед должен иметь исправную тормозную систему, рулевое управление и звуковой сигнал, быть оборудован зеркалом заднего вида, спереди световозвращателем белого цвета, сзади – световозвращателем красного цвета, а с каждой боковой стороны – световозвращателями оранжевого цвета.

При движении по дороге в темное время суток и при ее недостаточной видимости на велосипеде должны быть включены: спереди – фара (фонарь), излучающая белый свет, сзади – фонарь, излучающий красный свет. Велосипедисту обязательно необходимо использовать световозвращатели и жилеты со световозвращающими вставками!

Вне перекрестков на нерегулируемом пересечении велосипедной дорожки с дорогой велосипедист обязан уступить дорогу транспорту, движущемуся по этой дороге.

При пересечении проезжей части дороги по пешеходному переходу велосипедист должен вести велосипед рядом с собой и руководствоваться требованиями, предусмотренными Правилами для пешеходов.

ГУЖЕВЫЕ ПОВОЗКИ

Следует отметить, что при сравнительно небольшом количестве гужевого транспорта и невысокой скорости его передвижения, аварии с повозками имеют место, при этом тяжесть последствий таких ДТП весьма высока. Не желая сделать свой транспорт и себя видимыми, возчики гужевого транспорта, также как пешеходы и велосипедисты, зачастую ставят под удар автомобиля свою жизнь и здоровье.

28 августа около 9-ти часов вечера на 26-ом километре автодороги Бобруйск–Глуск вблизи деревни Гороховка Бобруйского района автомобиль «Вольво ХС90» буквально протаранил гужевую повозку. В результате ДТП 74-летний возчик скончался на месте. Более заметным на дороге в столь поздний час возчика и его повозку могли сделать фликеры и катафоты, однако их применение было проигнорировано.

«Темный» гужевой транспорт на проезжей части является весьма опасным, а при встречном разъезде автомобилей избежать наезда на повозку практически не возможно.

Пункт 159 Правил дорожного движения гласит: «При движении по дороге в темное время суток и (или) при ее недостаточной видимости на гужевом транспортном средстве спереди должен быть включен фонарь, излучающий белый свет, сзади – фонарь, излучающий красный свет». Однако не все владельцы «гужевой техники» этому требованию ПДД придают должное значение. А за всем этим человеческие жизни, сломанные судьбы людей.

Возчику также важно быть видимым на дороге, и в темное время суток в обязательном порядке использовать световозвращающие повязки, но лучший вариант – надевать светоотражающий жилет.

Сотрудники Госавтоинспекции применяют различные меры убеждения владельцев о жизненно важной необходимости оборудования гужевого транспорта световозвращающими элементами, вплоть до того, что инспекторы прямо на дороге сами прикрепляют элементы на повозки. Но каждому участнику движения необходимо самому думать о жизни, дорожить безопасностью, иначе печальная статистика по-прежнему будет продолжать свой отсчет, унося и калеча человеческие жизни.

Применение световозвращателей в темное время суток является обязательным требованием и распространяется на всех и каждого, вне зависимости от места нахождения, будь то проезжая часть дороги в городе или загородная дорога. 

Каждому участнику движения необходимо самому думать о жизни, дорожить безопасностью, иначе печальная статистика по-прежнему будет продолжать свой отсчет, унося и калеча человеческие жизни.
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